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ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ                                                      
Θεσσαλονίκη, 17.6.2025

ΕΡΩΤΗΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΔΙΚΗ ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΛΟΓΟΔΟΣΙΑΣ

	Προς την Περιφερειάρχη κα. Αθανασιάδου – Αηδονά Ε. Αθηνά

Θέμα: Για τις εξελίξεις στην κατασκευή του δρόμου Ν. Σάντας – Ασσήρου στην Π.Ε Κιλκίς.

Η προκλητική καθυστέρηση στην κατασκευή του δρόμου Ν. Σάντας – Ασσήρου ξυπνά μνήμες “Μετρό Θεσσαλονίκης”  επιβεβαιώνοντας για άλλη μια φορά, ότι o σχεδιασμός και υλοποίηση έργων υποδομής με κριτήριο το κέρδος οδηγεί σε αδιέξοδα, είναι γεμάτη καθυστερήσεις, εγκυμονεί κινδύνους για το λαό μας
Ταυτόχρονα έχουμε ακόμα μια απόδειξη ότι, το κατά τα άλλα ικανότατο κράτος σε κεντρικό και τοπικό επίπεδο στο να διασφαλίζει τους τζίρους και την κερδοφορία εργολάβων, μεγάλων επιχειρήσεων και μονοπωλίων, είναι ανίκανο να ικανοποιήσει την ανάγκη της κοινωνικής πλειοψηφίας για σύγχρονους και ασφαλείς δρόμους. 
Πιο συγκεκριμένα, η τότε διοίκηση της ΠΚΜ φέρει ευθύνη για την πολιτική επιλογή εκτέλεσης του έργου, χωρίς προηγουμένως να έχουν ολοκληρωθεί οι απαλλοτριώσεις, προδιαγράφοντας από την αρχή τις επερχόμενες καθυστερήσεις. 
Έκτοτε, όλες οι διαδοχικές κυβερνήσεις και διοικήσεις της ΠΚΜ είναι υπεύθυνες, που, από το 2012, εφησύχαζαν τον λαό με ανέξοδες υποσχέσεις για την πρόοδο του έργου, ενώ ταυτόχρονα υπερασπίζονταν ένα δρόμο ανάπτυξης που τα έργα πραγματοποιούνται με αυτό τον τρόπο. Κάπως έτσι φτάνουμε και στις πιο πρόσφατες ευθύνες για την πολιτική επιλογή να καθυστερήσει η έκπτωση του πρώτου αναδόχου, σε πρώτο χρόνο με ευθύνη της ΠΚΜ και σε δεύτερο χρόνο με ευθύνη του Υπουργείου Υποδομών.
Ποιοι έχασαν από τις καθυστερήσεις; 
Σίγουρα όχι οι ανάδοχοι-εργολάβοι κατασκευής του έργου. 
Σταθερά χαμένος είναι ο λαός, που από τη μια πληρώνει για “χρυσάφι” υποδομές που δεν ολοκληρώνονται και ταυτόχρονα διακινδυνεύει τη ζωή του σε δρόμους “καρμανιόλες”. 
Ακόμη και σήμερα το βαρέλι δεν έχει πάτο, αφού το κόστος του υπολειπόμενου έργου εκτοξεύτηκε στα 54 εκατ. €, σχεδόν όσο το αρχικό του κόστος. 
Η διοίκηση της ΠΚΜ προσπαθεί να αποδώσει την εξωφρενική αύξηση κυρίως σε “τεχνικούς” λόγους, αναφερόμενη ουδέτερα σε αύξηση του κόστους των υλικών, νέες και ακριβότερες προδιαγραφές κλπ. 
Στην πραγματικότητα ευθύνεται ο καπιταλιστικός δρόμος ανάπτυξης, η στρατηγική της ΕΕ και των κυβερνήσεων για την πανάκριβη “πράσινη ανάπτυξη”, οι σφοδροί ανταγωνισμοί σε όλα τα επίπεδα και οι πόλεμοι μεταξύ αντίπαλων ιμπεριαλιστικών στρατοπέδων για λογαριασμό της κερδοφορίας των επιχειρηματικών τους ομίλων.  

Με βάση τα παραπάνω Ερωτάται η Διοίκηση της ΠΚΜ:
· Ποια είναι η χρηματοδοτική κατάσταση του έργου και σε ποιες ενέργειες έχει προβεί ή  θα προχωρήσει, ώστε να αυτή να εξασφαλιστεί.
· Ποιο θεωρεί ότι είναι το χρονοδιάγραμμα για την ολοκλήρωσή του και ποια μέτρα θα λάβει για να αποφευχθούν νέες καθυστερήσεις.
· Δεδομένου του εμπορευματοποιημένου τρόπου παραγωγής δημόσιων έργων υποδομής, το έργο θα ολοκληρωθεί κατόπιν νέου διαγωνισμού. Ποιες θα είναι οι επιπτώσεις στην εξέλιξη του έργου και τί προτίθεται να πράξει η διοίκηση της ΠΚΜ για να τις αντιμετωπίσει, στην περίπτωση που ο διαγωνισμός κηρυχθεί άγονος ή αν στην πορεία προς την ανακήρυξη του αναδόχου υπάρξουν προσφυγές, ενδεχόμενο πιθανό σε τέτοιες διαδικασίες;
· Επειδή το ολοκληρωμένο τμήμα του έργου χρηματοδοτήθηκε από κονδύλια του ΕΣΠΑ, είναι πιθανό να ζητηθεί η επιστροφή τους εξαιτίας των καθυστερήσεων; Πως θα βρεθεί αυτό το ποσό; Πως θα επηρεάσει ένα τέτοιο ενδεχόμενο την υλοποίηση τόσο του ίδιου του έργου, αλλά και πιθανά άλλων αναγκαίων υποδομών για τις λαϊκές ανάγκες;   


Σωτήρης Αβραμόπουλος
Περιφερειακός Σύμβουλος της «Λαϊκής Συσπείρωσης Κεντρικής Μακεδονίας»
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